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(Si) Kraftstoff-Fordermodul mit zusatzlicher Bodenplatte am Speichertopf 

® Es ist ein Kraft-Fordermodul beschrieben, welches eine 
Kraftstoffpumpe zur Forderung von Kraftstoff aus einem 
einen Boden aufweisenden Kraftstofftank zu einer Ver- 
brennungskraftmaschine, einem Kraftstoff-Grobfilter, 
welcher der Kraftstoffpumpe vorgeschaltet ist, und eine 
Saugstrahlpumpe aufweist. Die Kraftstoffpumpe ist in ei- 
nem Speichertopf angeordnet, welcher einen Topfboden 
aufweist. GemaR der Erflndung ist am Topfboden beab- 
standet eine Bodenplatte derart angebracht, date zwi- 
schen dem Topfboden und der Bodenplatte eine Kammer 
zur Aufnahme des Kraftstoff-Grobfi Iters ausgebildet ist, 
wobei das Kraftstoff-Fordermodul im Kraftstofftank so 
angeordnet ist, da(5 die Bodenplatte im wesentlichen auf 
dem Boden des Kraftstofftanks aufsitzt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Krafts toff- Fordermodul gemaB 
Oberbegriff von Anspruch 1 . 

Stand der Technik 

Ein derartiges Krafts toff-Fordermodul ist beispielsweise 
aus DE 196 15 081 Al bekannt. In Kraftfahrzeugen werden 
Kraftstoffpumpen eingesetzt, welche in einem Kraftstoff- 
Fordermodul im Innern eines Kraftstofftanks installiert sind. 
Um das meist auf dem Boden des Kraftstofftanks sitzende 
Kraftstoff-Fordermodul auch bei teilweise schon leerem 
Kraftstofftank, insbesondere bei Kurvenfahrt und/oder 
Hangfahrt sicher mit Kraftstoff versorgen zu konnen, ist 
eine Kraftstoffpumpe des Kraftstoff-Fordermoduls in einem 
Speichertopf eingebaut, mit dessen Hilfe Kraftstoff unmit- 
telbar um die Kraftstoffpumpe herum auf einem vorgegebe- 
nen Niveau gehalten wird, da der Speichertopf als Teil des 
Kraftstoff-Fordermoduls auch als Reservebehalter dient. 
Der Speichertopf wird beispielsweise mittels einer Saug- 
strahlpumpe, welche im Bereich des Topfbodens installiert 
sein kann, vom Boden des Kraftstofftanks aus befullt. Die 
Saugwirkung der Saugstrahlpumpe wird durch einen nach 
der Diise aufgebauten Unterdruck bewirkt. Als Treibmittel 
wird der von einer Verbrennungskraftmaschine nicht beno- 
tigte, zuruckgefuhrte Kraftstoff benutzt. Der zuriickgefuhrte 
Kraftstoff kann aber auch direkt in den Speichertopf gefbr- 
dert werden. 

Der Kraftstoff durchstromt auf dem Weg zur Verbren- 
nungskraftmaschine in der Regel zwei verschiedene Kraft- 
stoffilter. Der erste Filter, in der Regel ein Grobfilter, sitzt 
saugseitig an der im Speichertopf integrierten Kraftstoff- 
pumpe. Der zweite Filter, in der Regel ein Feinfilter, ist der 
Kraftstoffpumpe nachgeordnet und befindet sich entweder 
im Kraftstoff-Fordermodul oder auch auBerhalb des Kraft- 
stofftanks. 

Des weiteren ist in der DE 196 19 992 A 1 ein Kraftstoff- 
Fordermodul mit integriertem Kraftstoff- Fein filter beschrie- 
ben. Dieses bekannte Kraftstoff-Fordermodul sitzt mit dem 
Boden seines Spcichertopfcs direkt auf dem Boden eines 
Kraftstofftanks auf, wobei der Grobfilter im Inneren des 
Speichertopfes im Ansaugbereich der Kraftstoffpumpe an- 
geordnet ist. Nachteilig ist, daB zur Befestigung des Spei- 
chertopfes am Boden des Kraftstofftanks zusatzlich ein An- 
schluBelement mit Rastausnehmungen erforderlich ist, wo- 
bei das AnschluBelement auch in eine separate VerschluB- 
platte integrierbar ist, so daB die VerschluBpiatte beispiels- 
weise mit einer Bodendichtung einen montierbaren Boden 
fur den Speichertopf bildet. 

Ein wesendicher Nachteil eines Kraftstoff-Fordermoduls 
gemaB DE 196 15 081 Al besteht darin, daB sich Uneben- 
heiten des Bodens des Kraftstofftanks negativ auf die im Be- 
reich des Topfbodens angeordneten Saugstrahlpumpen und 
damit negativ auf den Betrieb einer Verbrennungskraftma- 
schine bei aus dem Kraftstoff ausgetauchtem Kraftstoff-For- 
dermodul auswirken. Dies ist insbesondere der Fall bei ge- 
ringem Tankfullstand in einer schiefen Ebene. 

Besonders Boden von Kraftstofftanks aus Kunststoff wei- 
sen Unebenheiten bis zu 3 mm auf. Je nach Unebenheit des 
Bodens des Kraftstofftanks bildet sich daher ein Spalt zwi- 
schen dem Kraftstoff-Fordermodul und dem Boden des 
Kraftstofftanks aus. Bei einem aus dem Kraftstoff ausge- 
tauchten Kraftstoff-Fordermodul stromt der Kraftstoff durch 
die Diise der Saugstrahlpumpe als Freistrahl in ein Misch- 
rohr ein. Daher ist die Voraussetzung der Strahlaufweitung 
im Bereich des Mischrohrs nicht gegeben. Somit bildet sich 
eine Undichtheit aus, weil um den Freistrahl herum Kraft- 



stoff aus dem Speichertopf durch das Mischrohr flieBen 
kann. Durch einen moglichen Spalt zwischen dem Kraft- 
stoff-Fordermodul und dem Boden des Kraftstofftanks kann 
daher der Kraftstoff aus dem Speichertopf ausstromen. Bei 

5 einem eventuellen Leerlaufen des Speichertopfes ist ein zu- 
verlassiger Motorbetrieb nicht mehr gegeben. Auch kann 
durch die Unebenheiten des Tankbodens die Funktion eines 
saugseitig installierten Grobfilters beeintrachtigt werden. 
Die Aufgabe der Erfindung besteht daher darin, ein Kraft- 

10 stoff-Fordermodul mit einem verbesserten Befullungsver- 
halten zu schaffen, welches unabhangig von Unebenheiten 
des Bodens des Kraftstofftanks auch bei nahezu leerem 
Kraftstofftank oder bei Kurvenfahrt und/oder Hangfahrt 
eine zuverlassige Versorgung der Verbrennungskraftma- 

15 schine mit Kraftstoff gewahrleistet und welches keine zu- 
satzlichen Verriegelungselemente zur Befestigung des 
Kraftstoff-Fordermoduls am Boden des Kraftstofftanks er- 
fordert. 

Diese Aufgabe wird durch ein Kraftstoff-Fordermodul 
20 mit den Merkmalen gemaB Anspruch 1 gelost. Zweckma- 
Bige Weiterbildungen sind in den abhangigen Ansprtichen 
definiert. 

GemaB der Erfindung weist das Kraftstoff-Fordermodul 
eine Kraftstoffpumpe zur Forderung von Kraftstoff aus ei- 

25 nem einen Boden aufweisenden Kraftstofftank zu einer Ver- 
brennungskraftmaschine sowie einen Kraftstoff-Grobfilter 
auf, welcher der Kraftstoffpumpe vorgeschaltet ist. Die 
Kraftstoffpumpe ist in einem Speichertopf angeordnet, wel- 
cher einen Topfboden aufweist. GemaB der Erfindung ist am 

30 Topfboden beabstandet eine Bodenplatte angeordnet, wel- 
che im wesentlichen auf dem Boden des Kraftstofftanks auf- 
sitzt. Zwischen dem Topfboden und der Bodenplatte ist eine 
Kammer ausgebildet, in welcher der Kraftstoff-Grobfilter 
angeordnet ist. Eine Saugstrahlpumpe ist dabei so angeord- 

35 net, daB bei deren Betrieb in der Kammer ein Unterdruck er- 
zeugt wird, so daB Kraftstoff aus dem Kraftstofftank durch 
den Kraftstoff-Grobfilter ohne Moglichkeit, daran vorbeizu- 
stromen, eingesaugt wird oder/und von der Verbrennungs- 
kraftmaschine nicht benotigter zuruckflieBender Kraftstoff 

40 wieder in den Speichertopf gefordert wird und auch keine 
Moglichkeit hat, aus dem Speichertopf zuriick in den Kraft- 
stofftank zu flieBen. 

GemaB einem Ausfuhrungsbeispiel ist der Kraftstoff- 
Grobfilter vorzugsweise integral am Topfboden angebracht 

45 und wird somit durch die Bodenplatte in Richtung auf den 
Boden des Kraftstofftanks abgedeckt. Die aufgrund ihrer re- 
iativ geringen GroBe herstellungsmaBig einfach eben auszu- 
bildende Bodenplatte stellt somit einen zusatzlichen Boden- 
abschluB des Speichertopfes dar, mittels welchem unabhan- 

50 gig von gewissen Unebenheiten des Bodens des Kraftstoff- 
tanks stets eine zuverlassige Funktion des Grobfilters des 
Kraftstoff-Fordermoduls gewahrleistet ist. 

Vorzugsweise ist die Bodenplatte im wesentlichen paral- 
lel zum Topfboden angeordnet und weist eine GroBe bzw. 

55 einen Durchmesser auf, welche bzw. welcher im wesentli- 
chen der GroBe bzw. dem Durchmesser des Speichertopfes 
entspricht. 

GemaB noch einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
weist der Topfboden des Speichertopfes des Kraftstoff-For- 

60 dermoduls zumindest einen Zapfen, vorzugsweise in der 
Mitte des Topfbodens, auf, an welchem die Bodenplatte be- 
festigt ist. Vorzugsweise ist die Bodenplatte mittels einer 
Quick-Lock- Verbindung an dem Zapfen befestigt. Diese 
Quick-Lock- Verbindung ist so ausgebildet, daB die Boden- 

65 platte sich an dem Zapfen anpreBt bzw. auch leicht in diesen 
eingrabt, damit die Bodenplatte zuverlassig an dem den 
Kraftstoff-Grobfilter aufweisenden Topfboden des Spei- 
chertopfes befestigt ist. 
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Da die Bodenplatte im wesentlichen parallel zum Topfbo- 
den angeordnet ist, ist z wise hen der Bodenplatte und dem 
Topfboden eine im wesentlichen scheibenfbrmige Kammer 
ausgebildet, welche zumindest teilumfanglich offen ist, so 
daB der Kraftstoff im wesentiichen radial in die Kammer 
und damit vollstandig durch den Kraftstoff-Grobfilter ein- 
stromt. Im Bereich des Speichertopfes ist eine Dichtwand 
ausgebildet, mittels weicher dieser Bereich geschiossen ist, 
so daB in diesem Bereich Kraftstoff von auBen, das heiBt aus 
dem Inneren des Kraftstofftankes, nicht in die Kammer zu- 
stromen kann. Dadurch ist gewahrleistet, daB in der Kam- 
mer des Speichertopfes ein Unterdruck erzeugbar ist, wei- 
cher dem Ansaugen von Kraftstoff dient. Dadurch wird der 
Kraftstoff vollstandig durch den Kraftstoff-Grobfilter aus 
dem Kraftstofftank angesaugt oder Kraftstoff, weicher von 
der Verbrennungskraftmaschine zuruckflieBt, wird aus der 
Kammer direkt wieder dem Speichertopf zugefuhrt, ohne 
daB dieser zuriickflieBende Kraftstoff die Moglichkeit hat, 
aus dem Speichertopf zuriick in den Kraftstofftank zu flie- 
Ben und damit die Funktion des Speichertopfes als Reserve- 
behalter aufzuheben. 

Vorteile der Erfindung 

Die Vorteile des erfindungsgemaBen Kraftstoff-Forder- 
moduis bestehen unter anderem in einer besseren Kraftstoff- 
Forderung, selbst bei im Kraftstofftank aus dem Kraftstoff 
ausgetauchtem Kraftstoff-Fordermodul, wobei mittels der 
vorgesehenen Bodenplatte Unebenheiten des Bodens des 
Kraftstofftanks kompensiert werden bzw. durch die Boden- 
platte unerheblich sind. Das bedeutet, daB die Bodenplatte 
einerseits Unebenheiten des Tankbodens ausgieicht, so daB 
der Kraftstoff-Grobfilter unter alien Bedingungen zuverlas- 
sig durchstromt wird, ohne daB Kraftstoff infolge eines 
Spaltes, weicher durch Unebenheiten des Bodens des Kraft- 
stofftanks ansonsten gebildet ware, an dem Kraftstoff-Grob- 
filter vorbeistromen kann. Des weiteren wird in der zwi- 
schen der Bodenplatte und dem Topfboden gebildeten Kam- 
mer infolge der zuverlassigen Wirkung der Saugstrahl- 
pumpe ein Unterdruck erzeugt, wodurch in der Kammer der 
von der Verbrennungskraftmaschine zuriickflieBende Kraft- 
stoff daran gehindert wird, zuriick in den Kraftstofftank zu 
flieBen. Vielmehr wird dieser zuriickstromende Kraftstoff 
gleichzeitig wieder angesaugt und in den Speichertopf ge- 
fordert. Damit ist eine optimale Versorgung einer Verbren- 
nungskraftmaschine mit Kraftstoff unter unterschiedlichsten 
Einsatzbedingungen eines Kraftfahrzeuges gewahrleistet, 
insbesondere bei nahezu leerem Kraftstofftank und/oder bei 
auf einer schiefen Ebene befindlichem Fahrzeug. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmoglich- 
keiten der Erfindung werden nun anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispiels unter Bezugnahme auf die beigefugten 
Zeichnungen naher erlautert. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Fig. 1 zeigt ein erfindungsgemaBes Kraftstoff-Fordermo- 
dul mit Speichertopf, Kraftstoffpumpe, Kraftstoff-Grobfilter 
und Bodenplatte; 

Fig. 2 zeigt einen Ausschnitt eines Zapfens des Speicher- 
topfes und der daran befestigten Bodenplatte; und 

Fig. 3 zeigt eine Ansicht eines Axialschnittes durch den 
Kraftstoff-Grobfilter gemaB Fig. 1. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

In Fig. 1 ist eine Schnittansicht durch ein Kraftstoff-For- 
dermodul 1 gezeigt. Das Kraftstoff-Fordermodul 1 weist ei- 



nen Speichertopf 2 mit einer Topfwand 7 und einem Topfbo- 
den 9 auf, wobei der Speichertopf 2 als zylinderformiges 
Bauteil ausgebildet ist. Der Speichertopf 2 kann beispiels- 
weise aus einem kraftstoff-resistenten Kunststoff oder aus 

5 Metall gefertigt sein. Am Topfboden 9 ist ein Kraftstoff- 
Grobfilter 4 angebracht. In der Mitte des Topfbodens ist ein 
Zapfen 5 vorgesehen, an welchem der Kraftstoff-Grobfilter 
4 befestigt ist. Es ist jedoch auch moglich, daB der Kraft- 
stoff-Grobfilter 4 direkt integral an der AuBenseite des Topf- 

10 bodens 9 angegossen ist. 

Die dem Boden des Kraftstofftanks 6 zuweisende Seite 
des mit dem Kraftstoff-Grobfilter 4 versehenen Speichertop- 
fes 2 ist mittels einer Bodenplatte 12 abgedeckt. Die Boden- 
platte 12 ist an den Zapfen 5 beispielsweise durch eine 

L5 Quick-Lock- Verbindung an dem Speichertopf 2 befestigt. 
Diese Bodenplatte 12 kann aus Aluminium, Stahl oder 
Kunststoff ausgebildet sein. Bezuglich des Topfbodens 9 ist 
die Bodenplatte 12 parallel in einem solchen Abstand ange- 
ordnet, daB der Kraftstoff-Grobfilter 4 zwischen der Boden- 

20 platte 12 und dem Topfboden 9 aufgenommen ist. Dieser 
Zwischenraum, weicher den Kraftstoff-Grobfilter zwischen 
dem Topfboden 9 und der Bodenplatte 12 aufnimmt, biidet 
eine Kammer 10. Diese Kammer 10 ist als Ringkammer 
ausgebildet und ist teilumfanglich zum Kraftstofftank 6 im 

25 Bereich von dessen Boden geoffnet. In dem Bereich des 
Kraftstoff-Fordermoduls, in welchem die Saugstrahlpumpe 
8 angeordnet ist, ist die Kammer 10 durch einen teilumfang- 
lich umlaufenden Ringsteg, weicher eine Dichtwand 11 bii- 
det, in Richtung auf den Kraftstofftank 6 geschiossen. Da- 

30 durch ist die Saugstrahlpumpe 8 in der Lage, in der Kammer 
10 einen Unterdruck zu erzeugen, weicher gewahrleistet, 
daB der Kraftstoff entweder aus dem Kraftstofftank 6 durch 
den Kraftstoff-Grobfilter 4 in die Kammer 10 angesaugt 
wird oder daB von der Verbrennungskraftmaschine nicht be- 

35 notigter, zunickflieBender Kraftstoff aus der Kammer 10 di- 
rekt in das Innere des Speichertopfes 2 gefordert werden 
kann, ohne daB dieser zuriickflieBende Kraftstoff die Mog- 
lichkeit erhalt, aus der Kammer 10 zuriick in das Innere des 
Kraftstofftanks 6 zu stromen. Durch das Anordnen der Bo- 

40 denplatte 12 ist also stets gewahrleistet, daB samtlicher an- 
gesaugter Kraftstoff nur durch den Kraftstoff-Grobfilter 
stromen kann und ein Vorbeistromen an dem Kraftstoff- 
Grobfilter durch Unebenheiten im Boden des Kraftstoff- 
tanks 6 somit vermieden wird, da ein eventueil vorhandener 

45 Spalt zwischen der Bodenplatte 12 und dem eigentlichen 
Boden des Kraftstofftanks 6 fiir das Stromen des Kraftstof- 
fes in die Kammer 10 durch den Kraftstoff-Grobfilter 6 un- 
erheblich ist. 

Fig. 2 zeigt in vergroBerter Form eine Schnittansicht 

50 durch den Bereich des Topfbodens 9 mit dem Zapfen 5. Die 
Bodenplatte 12 ist an dem Zapfen 5 bundig befestigt, so daB 
zwischen der eigentlichen Unterseite des Topfbodens 9 und 
der Bodenplatte 12 die Kammer 10 gebildet ist. Der Kraft- 
stoff-Grobfilter 4 ist dabei an dem Zapfen 5 mittels bei- 

55 spiels weise einer PreB verbindung (rechte Seite in Fig. 2) 
oder mittels einer Quick-Lock- Verbindung (linke Seite von 
Fig. 2) befestigt. Vom Bereich des Zapfens 5 in radialer 
Richtung nach auBen nimmt die Dicke des Kraftstoff-Grob- 
filters derart zu, daB uber dem wesentlichen radialen Bereich 

60 der Kammer 10 der Abstand zwischen der Unterseite des 
Topfbodens 9 und der Bodenplatte 10 vollstandig durch den 
Kraftstoff-Grobfilter 4 ausgefiillt ist, Der Zapfen 5 biidet so- 
mit sowohl zur Befestigung des Kraftstoff-Grobfl Iters 4 als 
auch fur die Bodenplatte 12 eine Verrastgeometrie fiir deren 

65 Quick-Lock- Verbindung mit dem Topfboden 9 des Spei- 
chertopfes 2. Die Bodenplatte 12 kann auch durch eine Ver- 
se hraubung oder eine Schrumpfverbindung oder eine 
Warmverstemmung mit dem Zapfen 5 verbunden sein. 
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Fig. 3 zeigt eine Axialschnittansicht durch den Bereich 
des Krafts toff-Grob filters 4 des Krafts toff-Fordermoduis 1. 
Aus Fig. 3 ist die zylindrische Form des Speichertopfes 2 er- 
sichtlich. Der Kraftstoff-Grobfilter 4 ist uber einen Teilbe- 
reich des Umfanges zwischen dem Topfboden 9 und der Bo- 5 
denpiatte 12 angebracht. In dem Bereich des Kraftstoff-F6r- 
dermoduls, in welchem die Saugstrahlpumpe 8 angeordnet 
ist, ist kein Krafts toff-Grob filter 4 vorgesehen. In diesem 
Bereich ist die Dichtwand 11 von der Unterseite des Topfbo- 
dens 9 bis zur Bodenplatte 12 gefuhrt, so daB in dem Bereich to 
der Saugstrahlpumpe 8 die im Innern zwischen dem Topfbo- 
den 9 und der Bodenplatte 12 gebildete Kammer 10 nach au- 
Ben in Richtung auf den Kraftstofftank 6 abgeschlossen ist. 

Die Saugstrahlpumpe 8 erzeugt einen Unterdruck in der 
Kammer 10, so daB der KraftstofT im wesentlichen radial 15 
durch den Krafts toff- Grobfilter 4 hindurchstromt und grobe 
Verunreinigungen dadurch nicht in das Kraftstoff-Forder- 
modul 1 gelangen konnen. Durch das Anordnen der Boden- 
platte 12 wird somit vermieden, daB im Boden des Kraft- 
stofftanks 6 eventueil vorhandene Unebenheiten nicht zu ei- 20 
nem Spalt zwischen dem Kraftstoff- Grobfilter 4 und dem 
Boden des Kraftstofftanks 6 fuhren konnen, durch welchen 
ungereinigter Kraftstoff ins Innere des Kraftstoff-Fordermo- 
duls gelangen kann. Die Durchstromrichtung des Kraftstof- 
fes durch die Elemente des Krafts toff-Grob filters 4 ist durch 25 
die Pfeiie dargestellt. Im Inneren der Kammer 10 ist der 
Zapfen 5 zur Befestigung des Kraftstoff-Grobfilters 4 und/ 
oder der Bodenplatte 12 vorgesehen. Die Elemente des 
Kraftstoff-Grobfilters 4 konnen auch integral mit dem Topf- 
boden 9 verbunden, d. h. an diesen angegossen sein. Diese 30 
den Abstand zwischen dem Topfboden 9 und der Boden- 
platte 12 uberbriickenden Elemente des Kraftstoff-Grobfil- 
ters weisen daher die gleiche Hdhe auf, so daB im ange- 
brachten Zustand die Bodenplatte 12 im wesentlichen an al- 
ien derartigen Elementen anliegt. 35 
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stigt ist. 

6. Kraftstoff-Fordermodul (1) nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Kammer 
(10) im wesentlichen scheibenformig ausgebildet ist 
und teilumfanglich zur im wesentlichen radialen Zu- 
stromung des Kraftstoffes in den Kraftstoff-Grobfilter 
(4) offen ist. 

7. Kraftstoff-Fordermodul (1) nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kammer (10) im Be- 
reich der Saugstrahlpumpe (8) teilumfanglich zwi- 
schen der Bodenplatte (12) und dem Topfboden (9) zur 
Erzeugung eines Unterdruckes in der Kammer (10) 
zum Ansaugen von Kraftstoff geschlossen ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 

L Kraftstoff-Fordermodul (1) mit einer Kraftstoff- 
pumpe (3) zur Forderung von Kraftstoff aus einem ei- 40 
ncn Boden (13) aufweisenden Kraftstofftank (6) zu ei- 
ner Verbrennungskraftmaschine, einer Saugstrahl- 
pumpe (8) und einem Kraftstoff-Grobfilter (4), welcher 
der Kraftstoffpumpe (3) vorgeschaltet ist, wobei die 
Kraftstoffpumpe (3) in einem Speichertopf (2) mit ei- 45 
nem Topfboden (9) angeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Topfboden (9) beabstandet eine Bo- 
denplatte (12) angebracht ist, welche im wesentlichen 
auf dem Boden des Kraftstofftanks (6) aufsitzt, wobei 
zwischen dem Topfboden (9) und der Bodenplatte (12) 50 
eine Kammer (10) zur Aufnahme des Kraftstoff-Grob- 
filters (4) ausgebildet ist. 

2. Kraftstoff-Fordermodul (1) nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kraftstoff-Grobfilter (4) 
integral am Topfboden (9) angebracht ist. 55 

3. Kraftstoff-Fordermodul (1) nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bodenplatte (12) im 
wesentlichen parallel zum Topfboden (9) angebracht 
ist und einen Durchmesser aufweist, welcher im we- 
sentlichen dem Durchmesser des Speichertopfes (2) 60 
entspricht. 

4. Kraftstoff-Fordermodul (1) nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Topfbo- 
den (9) zumindest einen Zapfen (5) aufweist, an wel- 
chem die Bodenplatte (12) befestigt ist. 65 

5. Kraftstoff-Fordermodul (1) nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bodenplatte (12) mittels 
einer Quick- Lock-Verbindung an dem Zapfen (5) befe- 
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